W 1908 roku wskutek rozwoju osady nastapito jej odtgczenie od Skalmierzyc i nadanie miastu nazwy Stacja stopniowo tracita swojga funkcje, lokowano tutaj kolejne zaktady produkcyjne czy mieszkania

Neu Skalmierschiitz. Co ciekawe stacja nadal oznakowana byta jako “Skalmierzyce”. komunalne. Obiekt w latach powojennych zostat gruntownie przebudowany, zatracajac pierwotny
Dworzec jeszcze krotko po Powstaniu Wielkopolskim nadal odgrywat wazna role. W styczniu oraz na uktad wnetrza. Zlokalizowano tutaj biura i inne pomieszczenie stuzbowe Kolejowych Zaktadow

poczatku lutego 1919 roku petnit funkcje tymczasowych koszar i magazynu broni dla oddziatéw, stajac sie Nawierzchniowych. Przez wiele lat na | pietrze miescita sie takze spora $wietlica, dobrze jeszcze pamietana

gtownym miejscem organizacji sit powstanczych. przez mieszkancow z r6znych uroczystosci czy baléw. Lata 9o. to okres dalszego ograniczania liczby
Ciekawostka jest pismo aliantéw wystosowane 20 maja 1919 roku przez generata brygady Hammonda (Head pociggow. Z czasem dworzec stat sie wytgcznie halg fabryczng bez funkcji stacyjnej i zaczat niszczec nie

of Allied Railway Mission) do majora Ryana (American Food Mission) dotyczace zgody na ustanowienie na mogac by¢ w petni wykorzystywanym.

dworcu Komisji w celu regulacji przeptywu... ziemniakw pomiedzy Poznaniem a Warszawa. W latach 20. XX
wieku uruchomiono ponownie stacje kolejowa, regularnie kursowaty tutaj pociagi, jednak pozycja dworca znacz-

nie spadta — nie byt to juz obiekt przygraniczny. Dworzec przebudowano wowczas na warsztaty mechaniczne. Ostatecznie z inicjatywy Burmistrza Gminy i Miasta Nowe Skalmierzyce Bozeny Budzik pod koniec 2015
Dziatanie to wprawdzie przysporzyto nowych miejsc pracy, jednak bezpowrotnie zniszczyto bogaty wystro. roku obiekt zostat przejety na wtasnos¢ samorzadu. Od tego czasu rozpoczat sie proces rewitalizacji,
ktéry ma przywrocic piekno temu symbolowi miasta. Rewitalizacja zaktada przywrocenie budynkowi ‘ =
swojej pierwotnej funkcji zwigzanej z kolejnictwem, jak i nadanie catkowicie nowych. Petnitby role przede _," Bt ol '_
Zeitache: £ Bawooen 1902 Deutsch-russischer Ubergangsbahnhof Skalmicrayee. g LWL B 5¢ wszystkim kulturalne oraz spoteczne poprzez ulokowanie tu Biblioteki Publicznej. Dworzec zostatby w NOWYCH e '
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Na podstawie: e Otto Hammann, Niemiecko-rosyjski dworzec graniczny w Skalmierzycach w ttumaczeniu Roberta Kapitaniaka; ,‘ - 7S
e Barbara Jarosz, Marek Ptociennik, 130 lat kolei w Ostrowie, Ostréw Wielkopolski 2005; : i
e Jerzy Wojtczak, 100 lat Nowych Skalmierzyc, w: ,Gazeta Skalmierzycka” z kwietnia 2008; - R |5 _’ \ i

e Kurjer Warszawski;
e materiaty wtasne.

Urzad Gminy i Miasta Nowe Skalmierzyce
ul. Ostrowska 8, 63-460 Nowe Skalmierzyce
tel. 62 762 97 25, fax 62 762 97 49
www.noweskalmierzyce.pl

Plan dworca opublikowany w czasopismie , Zeitschrift flir Bauwesen” z 1907 roku.




Budowa dworca - 1906 rok

Russische Seife

Poczatki powstania nowoskalmierzyckiego dworca, jednego z najpiekniejszych budynkéw kolejowych
w kraju, nalezy szukac jeszcze w XIX wieku, zwanym przez wielu epokg pary i zelaza. Pod koniec tego stulecia

rewolucja technologiczna nie omineta niewielkiej komory celnej, dzisiaj znanej jako miasto Nowe Skalmierzyce.

Istotnym impulsem rozwojowym dla osady stato sie oddanie do uzytku linii kolejowej z Ostrowa przez
Czekanéw, Ociaz i Sliwniki do Skalmierzyc. W paZdzierniku 1895 roku Towarzystwo Budowy Drég Zelaznych
otrzymato na nig koncesje. W styczniu nastepnego roku, po zakonczonych pracach, dokonano uroczystego
otwarcia nowego potgczenia. Gazeta Kaliska tak opisata to wydarzenie: 31 stycznia 1896 roku o godzinie 12.00
na dworcu w Skalmierzycach zgromadZzili sie zaproszeni goscie z najwyzszymi przedstawicielami wtadz z obu stron
granicy,z Ostrowa i Poznania z |.W. Panem gubernatorem Daraganem i prezydentem Kalisza Grgbczewskim oraz

przedstawicielami handlu i przemystu.

Oto wtasdnie rozpoczeta sie nowa epoka dla spotecznosci
Skalmierzyc. Warto podkreslic, iz w sasiednim, znacznie przeciez
wiekszym Kaliszu, kolej uruchomiono dopiero w listopadzie 1902
roku. Dalszy rozwdj tego ostatniego odcinka tamowata jednak
granica z Cesarstwem Rosyjskim. Byto to swoistym paradoksem,
iz z Ostrowa nie mozna byto dostac sie koleja do nieodlegtego
Kalisza. Wine zataka sytuacje ponosza napiete stosunkiniemiecko-
rosyjskie, oba miasta lezaty przeciez w réznych zaborach.
Oprocz probleméw politycznych napotkano takze na przeszkody
techniczne w postaci szerokosci szyn, ktére w Rosji byty o 89
mm wieksze niz w pozostatych krajach europejskich. Pierwsza
inicjatywastworzeniategoz potaczeniakolejowegowysztazestrony
rzadu rosyjskiego w 1900 roku, po upanstwowieniu przez pruskie
wtadze drugorzednej linii kolejowej z Ostrowa do Skalmierzyc.
W celu wybudowania nowego potgczenia rzad niemiecki zawart
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z rzadem rosyjskim dwie umowy miedzynarodowe, w ktérych
okreSlono podstawy prawne i warunki potgczenia kolejowego
obydwu panstw. Pierwszy z traktatow dotyczyt wtasnie budowy
linii kolejowej ze Skalmierzyc do Kalisza, gdzie zaczynat sie
odcinek kalisko—warszawskiej kolei Zelaznej. Wszystkie prace,
szyny i budowle tacznie z materiatami budowlanymi bez wzgledu
na ich przeznaczenie zostaty na terenie pruskim wykonane badz
dostarczone przez Pruski Zarzad Kolei, a na terenie rosyjskim
przez Towarzystwo Kolei Warszawsko-Wiedefskiej. Z uwagi na
wspomniane wczesniej réznice w rozstawie szyn jedna strona
dworca zostata przeznaczona do obstugi pociggow rosyjskich,
a druga dla pociggéw niemieckich. Czyni to skalmierzycki
dworzec unikalnym przyktadem dworca granicznego.

Prace ziemne rozpoczety sie w potowie czerwca 1903 roku i trwaty do marca 1906 roku (pomingwszy

prace nad nasypem i jego regulacjg, ktére trwaty dtuzej). Zuzyto tacznie 304 tys. metréw szesciennych masy
ruchomej, w tym 200 tys. metrow szesciennych do wykonania nasypu przy dworcu, podczas gdy reszte
wywieziono pociggami, by wyrownac szlak miedzy Ostrowem a Krotoszynem. W momencie, kiedy roboty
ziemne byty juz daleko zaawansowane, a tory dla transportu materiatow budowlanych zostaty potozone, mozna
byto z poczatkiem listopada 1905 roku rozpoczac budowe reprezentacyjnego budynku dworca. Jak sie okazato
w trakcie prac duze trudnosci sprawito odwodnienie obiektu. W potudniowej czesci, jak i w poblizu magazynu
celnego, grunt sktadat sie z gestej gliny, dlatego konieczne okazato sie potozenie sieci naziemnych kanatow
odwadniajacych. Piwnice dworca i ekspedycji towarowej, d6t dzwigowy oraz rosyjska i pruska waga do bydta
musiaty zosta¢ podtagczone do specjalnego rurociggu. Archiwa wspominajg, iz byty to prace kosztowne i czaso-
chtonne. Czterotygodniowy strajk murarzy i stolarzy rowniez w znaczny sposob zaktécit tok prac budowlanych.

Mimo wszystkich przeciwnosci, oficjalnego otwarcia stacji dokonano juz 28 pazdziernika 1906 roku.
Wnetrza dworca wprawdzie nie byty jeszcze wykonczone, lecz obiekt przyjmowat juz podr6znych. W tym dniu
wyjechaty stad dwa pociagi do Warszawy, jeden do todzi i trzy do Berlina, natomiast przyjechato dziewiec
sktadow — szes¢ z Prus, dwa z Warszawy i jeden z todzi. Byto to niewatpliwie duze wydarzenie biorgc
pod uwage wielkos¢ dwczesnej komory celnej. Obiekt stat sie symbolem pruskiej potegi, jak powszechnie

okreslano miat by¢ takze ,,pruskim oknem na Swiat”.

Koszt budowy dworca wraz z domami mieszkalnymi
wyni6st rowne 2 000 000 éwczesnych marek, co stanowito
ogromng sume. Tak dworzec opisywata komisja kolejowa
ztozona z naczelnikéw wydziatéw pod przewodnictwem
dyrektora kolei wiedenskiej na tamach Kuriera Warszawskiego:
stangt tam wspaniaty dworzec w stylu gotyckim, ozdobiony na
frontonie dwoma herbami miast Ostrowa i Poznania, szczegdlng
uwage zwraca na siebie herb Poznania, gdzie na ponsowej

Plac przed dworcem

(jasnoczerwonej - przyp. red.) tarczy widnigje nasz orzet biaty.
Cata stacja oswietlona jest gazem, urzqdzenia wspaniate i imponujq
komfortem oraz wszelkiemi udogodnieniami, zwrotnice wszystkie
sq zcentralizowane. W Skalmierzycach urzqdzono stacje rozlegtq
i wygodng, tam bowiem bedzie odbywat sie caty przetadunek
towarowy, a sama stacja w ogéle, w poréwnaniu z naszemi stacjami:
Kalisz i Szczypiorno, sprawia wrazenie stolicy wobec matej miesciny.

Dworzec zaprojektowat architekt Blunck, rzagdowy radca do spraw budownictwa. Sama stacje wraz
z infrastrukturg techniczng wykonata firma budowlana Daum i Kuhnt z Ostrowa. Projektant wybrat
styl neogotycki lub jak to okreslano ,,brandenburski gotyk ceglany”, celowo wznoszac imponujacy
rozmiarami budynek, ktéry miat wywierac¢ wrazenie na przekraczajgcych w tym miejscu granice
mieszkancach Cesarstwa Rosyjskiego.

Pomieszczenia byty bogato zdobione i komfortowo
wyposazone. Restauracje dworcowe o podobnym standardzie
mozna byto znalez¢ tylko w Berlinie albo Wiedniu. Na
bogaty wystrj wnetrza sktadaty sie ptaskorzezby z biatego,
wtoskiego marmuru czy krysztatowe zyrandole. Najwiekszym
pomieszczeniem o powierzchni ponad 8oo m? byta sala celna,
stuzaca do przeszukiwan, a gdy to konieczne takze do oclenia
przywiezionych przez podr6znych bagazy. Bezposrednio
przy niej znajdowaty sie kasy podatkowe i przechowalnie.
Obszernym korytarzem przechodzito sie do dalszej czesci
dworca, gdzie miescity sie dwie poczekalnie - jedna bogato
zdobiona dla pasazeréw | i Il klasy oraz druga, skromniejsza,
dla podréznych Il i IV klasy. Pomieszczenia poczekalni oraz
sali celnej dla lepszego oSwietlenia byty dwupietrowe — przy

wysokosci az 9 metréw. Warto wspomniec, iz w sasiedztwie
poczekalni znajdowat sie pokdj ksigzecy z podtoga wytozong
parkietem oraz stiukowym sufitem. Najbardziej efektowna
czes¢ dworca zachowata sie tylko z opiséw, a byt to dziedziniec
z oszklonym dachem, gdzie miescity sie takze pomieszczenia
ekspedycji bagazowej, kasy biletowe oraz kantor wymiany
walut. Byto to zarazem najwyzsze pomieszczenie, siegajace
od parteru po sam dach. Na pietrze zlokalizowano pokoje
noclegowe, magazyny restauracji oraz sypialnie pokojowek.
Do ogrzania reprezentacyjnego gmachu wykorzystywano
parowe kotty niskocisnieniowe, bardzo nowoczesne jak na
poczatek XX wieku. Niestety, do dzisiaj w oryginalnym stanie
nie przetrwato zadne pomieszczenie.

Pocztowka ze zbioréw Piotra Lepki, Ostrow Wlkp




